Sudetendeutsche Zeitung
Folge 25| 19.6.2020

ZEITGESCHICHTE - AKTUELL

Der zweite Schienenstrang zum
Seehafen der Habsburger-Mon-
archie in Triest, eroffnet im Juli
1906, existiert noch bruchstiick-
haft und hat Wandlungen erfah-
ren. Eine Kreuzfahrt der beson-
deren Art 1dBt Slowenien und
das angrenzende Kkroatische
Istrien entdecken. Im Mittel-
punkt der Fahrt ist die Wochei-
nerbahn. Ulrich Miksch fuhr mit.

Is der Thronfolger Erzherzog
Franz Ferdinand am 19. Juli
1906 im oberkrainischen ABling,
slowenisch Jesenice, die Eroff-
nungsfahrt der Wocheinerbahn
mit einem groBen Gefolge bis
Triest antrat, sprach er auch slo-
wenisch: ,Moge der neue Schie-
nenweg mit Hilfe Gottes dem
Lande Krain und seiner Bevol-
kerung férderlich sein." Julius
Derschatta Edler von Standhalt,
damals Eisenbahnminister Cis-
leithaniens, prazisierte die Bau-
anstrengung: ,Mit der heute zur
Eréffnung gelangenden Strek-
ke ABling —Triest ist tatsachlich
die zweite Eisenbahnverbindung
des Binnenlandes mit Triest her-
gestellt. Wenn auch noch weite-
re Strecken im Zuge des gesam-
ten der Verbindung mit Triest
dienenden Linienkomplexes der
Bauvollendung harren, so ist
doch mit dem gegenwartig voll-
endeten Werke des Ausbaus der
Strecke ABling —Triest der mar-
kanteste Abschnitt im Gesamt-
bauprogramm erreicht. Der in
dem Worte ,Zweite Eisenbahn-
verbindung mit Triest' zusam-
mengefalite verkehrspolitische
Gedanke ist ins Leben getreten."
Uber Veldes/Bled, Wochein-
Feistritz/Bohinjska Bistrica, San-
ta Lucia-Tolmein/Most na Soci
und Gorz/Nova Gorica, wo iiber-
all Halte zur Feier mit der ort-
lichen Bevolkerung eingelegt
wurden und die Strecke in Au-
genschein genommen werden
konnte, ging es auf dem neuen
‘Weg nach Triest. Dort sprach Erz-
herzog Franz Ferdinand die ver-
sammelte Festschar auch
auf italienisch an: ,Ich
spreche nun den Wunsch
aus, daB die Blirger dieser
Stadt durch tiichtige Ar-
beit, durch wirtschaftliche
und politische Einsicht so-
wie durch treue Anhéng-
lichkeit an Seine Majestét,
unseren erhabenen Her-
ren und Kaiser, das begon-
nene Werk zu gedeihlicher
Entwicklung bringen mo-
gen."

Nach der Inbetriebnah-
me weiterer Strecken, die
die Anbindung des Ha-
fens von Triest vor allem fiir die
Boéhmischen Lander und Sid-
deutschland verbessern sollte,
blieben dieser Bahnlinie nur we-
nige Jahre, um die bei der Eroff-
nung beschworenen Vorteile zur
Geltung zu bringen. Mit dem
Eintritt Italiens in den Krieg ge-
gen die Mittelmdchte 1915 wa-
ren es vor allem die zweieinhalb
Jahre dauernden Ké&mpfe am
Isonzo mit zwolf Schlachten, die
die Wocheinerbahn zur militéri-
schen Nachschublinie degradier-
ten. Mindestens eine halbe Milli-
on tote Soldaten auf italienischer
und habsburgischer Seite waren
zu beklagen, darunter auch vie-
le Deutsche aus den Bohmischen
Léndern. Nicht zuletzt steht da-
fiir Josef Hofbauer.

Der gebiirtige Wiener, den
Josef Seliger 1910 nach Teplitz-
Schonau holte, schrieb als su-

Bahnhofin Gérz.

(Mo

detendeutscher Sozialdemokrat
— in Ergdnzung zu Erich Maria
Remarques ,Im Westen nichts
Neues" — den Antikriegsroman
.Der Marsch ins Chaos. Oster-
reichs Kriegsbuch von der italie-
nischen Front" (Wien 1930). Hier
verarbeitete Hofbauer seine Er-
fahrungen am Isonzo. Eine ita-
lienische Ubersetzung aus den
1990er Jahren, die den geschil-
derten Schaupldtzen nachgeht,
legt dafiir Zeugnis ab.

Mit umgebauten Erste-Klasse-
‘Wagen aus den 1960er bis 1980er
Jahren unternimmt der Classic
Courier seit 2002 Schienenkreuz-
fahrten vor allem in Osteuro-
pa. Nach Stunden auf den Glei-
sen werden zum Ubernachten
immer Hotels aufgesucht. Gele-
gentliche Busfahrten iiberbriik-
ken nie vorhandene oder mittler-

weile fehlende Schienenstrénge.
Eine Reise ist die jedes Friihjahr
und jeden Herbst veranstalte-
te Fahrt auf der Wocheinerbahn

aus Deutschland und Osterreich
nach Slowenien mit Abstechern
ins habsburgische Béderparadies
Sankt Jakobi/Opatija und in die
diesjdhrige europaische Kultur-
hauptstadt Sankt Veit/Rijeka —
ungarisch und italienisch Fiume.

In Berlin, die Abfahrt vom
Hauptbahnhof ist eingebettet
in den alltdglichen Ost-West-
Verkehr, startet der Zug und voll-
fihrt einen Zickzack-Kurs mit
Zustiegsmoglichkeiten an vie-
len mittelgroBen Bahnhofen.
Gemachlich geht es iiber Mag-
deburg und Halle die alte IC-
Zugstrecke durch Thiiringer
Schiefergebirge und Franken-
wald tiber Nirnberg nach Min-
chen und schliefllich Salzburg.
Dort findet der erste Reisetag sei-
nen AbschluB.

Nach einer Stadtbesichtigung,
die die Gartenanlage des Schlos-
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Schienenkreuzfahrt,auf der Wocheinerbahn in die Geschichte

ses Mirabell, das Mozart-Ge-
burtshaus und den immer wie-
derkehrenden Blick auf die iber
der Altstadt thronenden Festung
Hohensalzburg einschlieft, star-
tet der Zug mit vorldufigem Ziel
ABling. Auf meist neu gebohrten

Und auch die Isonzofront ist
prasent. Ein ,Weg des Friedens
von den Alpen bis zur Adria"
fihrt iber den Bahnhofsvorplatz.
Erist vor allem fiir Wanderer und
Radfahrer konzipiert und ausge-
schildert. Soldatenfriedhofe, Ka-

Streckenabschnitten wer- i vernen, Schiitzengrédben,
den die Alpen in Oster- L1961 Beinh&user, Kapellen,
reich durchfahren. In VIvil Denkmale, Freilicht-

Villach hédlt man noch
einmal kurz, dann ist
ABling in Sloweni-
en erreicht. Nach ei-
nem kurzen Aufent-
halt, der wohl einem
Lokomotivwechsel
geschuldet ist, be-
ginnt die Fahrt auf
der Wocheinerbahn. Auf der be-
treiben slowenische Eisenbahn-
freunde im Sommer wdochentli-
che Nostalgiefahrten mit Dampf-
lokomotiven.

Die eingleisig betriebene
Strecke, die planmé&Big nur loka-
len Personenverkehr kennt, aber
fiir den Gliterverkehr wohl
bedeutender ist, fordert
immer wieder Halte fiir
den Sonderzug. Lang steht
der Zug auch in Wochein-
Feistritz/Bohinjska Bistri-
ca direkt vor dem lang-
sten Tunnel der Strecke
mit mehr als sechs Kilome-
tern Lange, der 1906 iiber
die Grenze der Krain ins
benachbarte Kiistenland
mit dessen Hauptort Triest
fuhr. Heute bleibt man
auch nach der langen Tun-
nelfahrt in Slowenien. Man
fahrt entlang des smaragd-
grin leuchtenden Wassers des
Isonzo und wechselt die Talsei-
te auf einer grandiosen Bogen-
briicke. Sie heifit Salcanobriicke
und ist 220 Meter lang. Wédhrend
der sechsten Isonzoschlacht 1916
sprengten Osterreichisch-ungari-
sche Pioniere bei ihrem Riickzug
den Hauptbogen der Briicke aus
Furcht vor den Italienern.

SchlieBlich  erreicht man
Gorz/Nova Gorica, den slowe-
nischen Endpunkt auf der alten
‘Wocheinerbahn. Ein imposanter
Bahnhofsbau, fast noch im Ori-
ginalzustand, empfangt die Rei-
senden. Tritt man hinaus, griifit
schon Italien. Der Eiserne Vor-
hang war von 1947 bis 2004 mit
einem Grenzregime sichtbar und
trennte Nova Gorica von Gori-
zia. Kiinstlerisch gestaltete Er-
innerungspunkte weisen darauf
hin.

Hier trennte die Mauer
Goricia von Gorizia.

museen und andere
Mahnmale erinnern
an die vor allem von
den Einwohnern die-
ses Landstriches erlit-
tenen Verheerungen
an dem etwa 90 Kilo-
meter langen Weg.
Er erinnert an den
‘Wert des Friedens und die Még-
lichkeiten der gemeinsamen Ent-
wicklung, die mit der Aufnahme
Sloweniens in die EU 2004 eine
stabile Perspektive bekam.

Nach Stunden setzt sich der
Zug wieder in Bewegung. Nun
fahrt er auf vollig neuen Gleisen
dem einzigen slowenischen Ha-
fen Koper, italienisch Capodi-
stria, deutsch Gafers, kroatisch
Kopar, entgegen. Es ist ein Re-
likt der jugoslawischen Periode
nach dem Zweiten Weltkrieg, in
der sich Josip Broz Tito zuerst
Triest sichern wollte, aber leer
ausging. So brauchte Jugoslawi-
en einen eigenen Adriahafen mit
Schienenanschlufl und errichte-
te zwischen 1964 und 1967 die
hochst anspruchsvolle, 31,5 Ki-
lometer lange Stichstrecke na-
mens Koper-Bahn. Heute ist sie
eine lukrative Giiterbahn, die
nach einem zweigleisigen Aus-
bau lechzt, der mit EU-Mitteln
geplant ist. 180 Giiterzlige die
‘Woche nutzen die Bahn, darun-
ter drei Kerosin-Ziige zum Flug-
hafen Wien-Schwechat. Auch
der Miinchener Flughafen Franz
Josef Strau bekommt seinen
Treibstoff via Schiene aus Koper.

In Koper warten Busse und
bringen die Kreuzfahrer nach
Portoroz, wo sie drei Nachte di-
rekt an der Adria tibernachten.
Von dort starten Ausfliige. Ei-
ner fiihrt ins Gestiit Lipica, der
Herkunftsort der berihmten Li-
pizzaner (— Seite 15) — ein slo-
wenisches Identitdtssymbol, das
auf die Zugehorigkeit zur frithe-
ren Habsburger-Monarchie hin-
weist und auf den slowenischen
20-Cent-Miinzen verewigt ist.
Ein anderer fithrt ins mondane
Seebad Opatija — italienisch Ab-
bazia — im kroatischen Istrien.

'Von ABling nach:Triest

Dort fand die 6sterreichische Ri-
viera der Donaumonarchie ihre
spektakuldrste Auspragung.

Die Fremdenfiihrerin, deren
Waurzeln in der Umgebung von
Opatija liegen, fithrt den Touri-
stentro zur Franz-Joseph-Pro-
menade, die erst seit 1996 so
heiit. Sie erzahlt von Otto von
Habsburg, der o6fters zu Besuch
gekommen sei und die Einhei-
mischen mit der oOrtlichen Aus-
sprache von Abbazia begeistert
habe. Thre GroBmutter habe als
Kind immer frischen Topfen oder
Joghurt vom elterlichen Bauern-
hof in die Hotels der Kurstadt ge-
bracht. Dabei habe sie im Park ei-
nen alten Herren mit Schnauzer
gesehen, den sie spater als Kai-
ser Franz Josephl. identifiziert
habe. Der Kaiser habe tatsdch-
lich im Rahmen diskreter Besu-
che mit seiner Geliebten Katha-
rina Schratt in der hiesigen Villa
Madonna oder Villa Schalek ge-
weilt. Die Fremdenfiihrerin fiihrt
uns in die Sankt-Jacob-Kirche,
zum Ort der Griindung der An-
siedlung: eine Benediktiner-Ab-
tei begriindete 1420 Opatija, was
auf kroatisch ,, Abtei" heif}t.

Davor finden sich in einem
kleinen Park Grabsteine, viele
Grablichter und Blumen. Sie er-
innern an die Opfer der Balkan-
kriege der 1990er Jahre. Auch
das ist im BewuBtsein der heu-
te wieder an vielen Stellen kai-
sergelb leuchtenden Stadt. Im
Stadtpark steht die Biiste Fried-
rich Julius Schiilers (1832—
1894). Ab 1878 war
er Generaldirektor
der Stidbahngesell-
schaft, der ganz im
Sinne der Erschlie-
Bung der Sommer-
frische im Sem-
mering auch den
. Winter Curort und
Seebad Abbazia"
wesentlich prdgte.

Eine Boots-
fahrt fihrt die Kii-
ste entlang mit ei-
ner spektakuldren
Einfahrt in den Hafen von Rijeka.
Der Seehafen der ungarischen
Reichshalfte zu Zeiten der Dop-
pelmonarchie wurde nach dem
Ersten Weltkrieg stark von Italie-
nern besiedelt. Nachdem Rijeka
auf Geheil der Alliierten in die
Volksrepublik Jugoslawien ein-
gegliedert worden war, wurden
die Italiener 1947 aus der Stadt
ausgewiesen. 300000 sollen es

Opatija.

Franz-Joseph-Promenade in

gewesen sein. Im Jahr 2000 be-
kam Osterreich im Hafengebiet
einen Freihafen, Ungarn 2001,
was die wirtschaftlichen Per-
spektiven der drittgr68ten Stadt
Kroatiens wohl an bessere Zeiten
in der Vergangenheit ankniipfen
lassen kann.

Mit Bussen geht es iiber die
slowenische Hauptstadt Lai-
bach/Ljubljana nach Bled/Vel-
des. Laibach wirkt mit seinen
Bauten ganz wie eine Oster-
reichische Stadt mit Jugend-
stilgebduden und spateren Ar-
beiten des Otto-Wagner-Schii-
lers und gebiirtigen Laibachers
JoZe Plec¢nik. In Bled hat die
Wocheinerbahn eine Haltestel-
le. Der Luftkurort liegt am Veld-
eser See, dem gréften Binnensee
Sloweniens. Mit seiner von den
umliegenden Bergen geschiitz-
ten Lage hat er ein mildes Klima.
Er ist eine mittelalterliche Griin-
dung, wovon die Burg auf einem
freistehenden Felsen 139 Meter
liber dem See zeugt.

Seinen Aufstieg zum Kurort
begann mit dem Schweizer Arzt
Arnold Rikli, der mit speziellen
Naturheilverfahren experimen-
tierte und sich 1854 in Veldes an-
siedelte. Zu den gréften Anhén-
gern des Lebensreformers z&hl-
te in seinen letzten Lebensjahren
auch der in Schoénau geborene
Polarforscher und Maler Julius
von Payer. Der kurte im Sommer
immer in Veldes, wo er im August
1915 einem Herzanfall erlag.

Bei einem Rundgang um den
See, den man in wenigen Stun-
den erwandern kann, erschlie-
Ben sich die Besonderheiten der
Landschaft. Zur Kur und zu di-
plomatischen Héndeln — im Au-
gust 1935 konferierte hier die
Kleine Entente aus Tschechoslo-
wakei, Jugoslawien und Rumaé-
nien — fuhr nach 1918 nicht nur
die jugoslawische Konigsfami-
lie nach Bled. Auch Tito nutzte
nach 1945 eine riesige, noch im-
mer abgesperrte Residenz, an der
man vorbeilauft (—SdZ 3/2017).

Fiaker, etwas bauerlicher als in
‘Wien, begleiten einen am Weg.
Neben einer zur Badeanstalt her-
gerichteten Bucht ist ein Olym-
pisches Rudersportzentrum, aus
dem slowenische Medaillenge-
winner stammen und das die Ba-
sis einiger Ruder-Weltmeister-
schaften der letzten Jahrzehnte
ist. Auch heuer sollte hier wieder
eine WM stattfinden; wegen der
Pandemie fiel sie ins Wasser. Im
See gibt es ein Inselchen mit ei-
ner Marienkirche, zu der man mit
Pletna genannten offenen Holz-

booten iiberset-
zen kann.
BALNDSETAL Den Charme
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des Kurortes am
FuBe der Juli-
schen Alpen, in
dem man zwei
Néachte verweilt,
spirt man beim
Schlendern durch
den Park. Hier en-
det eine einwo-
chige Schienen-
kreuzfahrt in die
Geschichte  der
Monarchie und was aus ihr wur-
de. In ABling besteigt man wie-
der den Classic Courier und
strebt gen Norden.

Die Schienenkreuzfahrt ,Slo-
wenien und Istrien” bietet die
DNV-Touristik in Kornwestheim
an. Wenn es die Pandemie zuldBt,
geht es vom 16. bis 22. September
wieder auf Reisen.
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Der Adria-Hafen in Rijeka, deutsch Sankt Veit am Flaum, italienisch und ungarisch Fiume. Links die Insel im Veldeser See mit der Marienkirche. Darunter die Salcano-
briicke iiber den Isonzo. Sie ist die weltweit gré3te gemauerte Eisenbahn-Bogenbriicke. Bilder: Ulrich Miksch




